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Abstract of DE 10057039 (A1) 

Each of two heating units (22L.22R) has two sub 
regions (22HL.22HR) which receives and flows 
partial air streams e.g. cold air, running in opposite 
directions. Cold air by=pass ducts above the heating 
units circulate cold air from an evaporator and a cold 
air region. Mixing spaces (34L.34R), partitioned from 
each other, are provided at the downstream of each 
heating unit. Air flow control elements e.g. flaps, 
regulate the intake of cold air from each by=pass 
duct and the hot air from the heating unit into each 
mixing space, so that cold and hot air can be mixed 
to a desired temperature. Air conditioning ducts 
circulate the mixed cold and hot air to any of the air 
conditioning zones in the vehicle. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder 

0 Heizungs- Oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 
) Die Erfindung betrifft sine Heizungs- oder Klimaanlage 
fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Heizkorper zur Erzeu- 
gung von Warmluft, mit wenigstens einem an dem Heiz- 
korper vorbeigefuhrten Kaltluftkanal, mit in Stromungs- 
richtung hinterdem Heizkorper vorgesehenen Luftmisch- 
raumen, die durch wenigstens eine Trennwand voneinan- 
der getrennt sind und in die Luftmischraume jeweils Kalt- 
und Warmluft durch Luftstromsteuerelemente regelbar 
einleitbar ist, urn die Luft in jedem Mischraum auf eine 
bestimmte Mischtemparatur zu mischen, um den wenig- 
stens zwei Klimatisierungszonen separat temperierbare 
Luft zufuhren zu konnen. Um den Bauraum fur die Hei- 
zungs- oder Klimaanlage moglichst klein zu halten, wird 
vorgeschlagen, dass wenigstens ein erster, in dem Heiz- 
korper (22) zu erwarmender Teilluftstrom einen ersten, zu- 
geordneten Teilbereich (22VR und 22VL) des Heizkorpers 
(22) in eine erste Richtung durchstromt und wenigstens 
ein zweiter, in dem Heizkorper (22) zu erwarmender Teil- 
luftstrom einen zweiten, zugeordneten Teilbereich (22HR 
und 22HL) des Heizkorpers (22) in eine zweite, der ersten 
Richtung entgegengesetze Richtung durchstromt. 




BUNDESDRUCKEREI 05.01 102 026/116/1 



13 



DE 100! 

l 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Klimaanlage 
fiir ein Kraftfahizeug, mit dem einzelne Klimatisierungszo- 
nen des Fahrzeuginnenraums mit separat temperierbarer 
Luft versorgt werden konnen, gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Aus der FR 2717747 ist ein Klimatisierungssystem be- 
kannt, mit dem die Temperatur der den verschiedenen Kli- 
matisierungszonen, namlich den Zonen "vorne rechts" (Bei- 
fahrersitz) und "vorne links" (Fahrersitz) sowie den Zonen 
"Fondraum links" und "Fondraum rechts", zugefuhrten Luft 
separat einstellbar ist. Dazu weist das Klimasystem zwei, je- 
weils die linke bzw. rechte Fahrzeughalfte versorgende Kli- 
maanlagen auf. Mit jeder der Klimaanlagen konnen der 
Frontbereich und der Fondbereich mit unterschiedlich tem- 
perierter Luft versorgt werden, Dieses Klimatisierungssy- 
stem ist sehr aufwendig, da es zwei Klimaanlagen mit je- 
weils einem Geblase, Verdampfer und Heizkorper und ent- 
sprechenden Luftleitungen aufweist. Das System ist daher 
entsprechend konstenungunstig und kann nur in Groflraum- 
fahrzeugen aufgrund des groBen Platzbedarfs eingesetzt 
werden. 

Aus der DE 197 39 578 Al ist eine luftseitig geregelte 
Klimaanlage bekannt, bei der der Raum hinter einem Heiz- 
korper, in dem unter dem Heizkorper vorbeigefiihrte Kalt- 
luft mit Warmluft mischbar ist, in vier nebeneinanderlie- 
gende und durch Trennwande getrennte Luftmischraume 
unterteilt ist. Die Trennwande erstrecken sich bis unter den 
Heizkorper und unterteilen den Kaltluftbypass ebenfalls in 
vier Teilkanale. Uber direkt hinter dem Heizkorper angeord- 
nete Warmluftklappen und die Kaltluftbypiisse verschlie- 
Bende Kaltluftklappen ist in jedem Mischraum eine indivi- 
duelle Temperatur unabhangig von den Temperaturen in den 
anderen Mischraumen einstellbar. Die individuell tempe- 
rierte Luft der einzelnen Luftmischraume ist iiber Luftka- 
nale den entsprechenden Klimatisierungszonen zuftihrbar. 

Heutige Liiftungs-, Heizungs- oder Klimaanlagen mit ih- 
ren Komponenten, insbesondere den Luftklappen, liegt das 
allgemeine Problem zugrunde, daB der zur Verfugung ste- 
hende Bauraum fur die Klimaanlage sehr begrenzt ist und 
daher diese Anlagen immer kompakter gebaut werden miis- 
sen. Insbesondere Klimaanlagen, die zur unterschiedlichen 
Temperierung von verschiedenen Klimatisierungszonen ge- 
eignet sind, benotigen aufgrund ihrer groBeren Anzahl von 
Bauteilen einen groBeren Bauraum. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe 
der Erfindung, eine verbesserte Heizungs- oder Klimaanlage 
bereitzustellen, mit der jeweils individuell temperierbare 
Luft fiir die unterschiedlichen Klimatisierungszonen des 
Fahrzeugs bereitstellbar ist und die einen moglichst kleinen 
Bauraum benotigt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch eine 
gattungsgemaBe Heizungs- oder Klimaanlage mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB wenigstens ein er- 
ster in dem Heizkorper zu erwarmender Teilluftstrom einen 
ersten, zugeordneten Teilbereich des Heizkorpers in eine er- 
ste Richtung durchstromt und wenigstens ein zweiter, in 
dem Heizkorper zu erwarmender Teilluftstrom einen zwei- 
ten, zugeordneten Teilbereich des Heizkorpers in eine 
zweite, der ersten Richtung entgegengesetzte Richtung 
durchstromt. Mit dieser Aufteilung des zu erwarmenden 
Luftstromes in wenigstens zwei Teilluftstrome, die den 
Heizkorper in entgegengesetzte Richtung durchstromen ist 
eine ungewohnliche Aufteilung und Fiihrung der Luftstro- 
mung geschaffen, die es aber ermoglicht, daB der dem ersten 
Teilluftstrom zugeordnete Luftmischraum auf der einen 
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Seite des Heizkorpers und der dem zweiten Teilluftstrom zu- 
geordnete Luftmischraum auf der anderen Seite des Heiz- 
korpers angeordnet werden kann, so daB die Luftmisch- 
raume weiter voneinander getrennt sind als wenn sie auf der 
s gleichen Seite des Heizkorpers angeordnet waren. Dadurch 
kann der fiir die Klimaanlage zur Verfugung stehende Bau- 
raum geschickt genutzt werden. Die Klimaanlage kann we- 
sentfich kompakter aufgebaut werden und die Luftkanale, 
die von den einzelnen Luftmischraumen zu den Klimatisie- 

10 rungszonen im Fahrzeuginnenraum fflhren, konnen im Be- 
reich der Klimaanlage problemloser gefiihrt werden. Von 
dem Luftmischraum, von dem aus Luft in den Frontraumbe- 
reich gefiihrt werden soil, gehen in der Regel wenigstens 
drei Luftkanale, namlich in den FuBraum, zu den Beliif- 

15 tungsdiisen und zu der Defrosterduse ab. Diese drei Kanale 
benotigen, insbesondere im AnschluBbereich, an den Luft- 
mischraum einen entsprechenden Bauraum, der bei Kli- 
maanlagen aus dem Stand der Technik kaum zur Verfugung 
steht, da dort die Luftmischraume auf der gleichen Seite des 

20 Heizkorpers angeordnet sind. GemaB der Erfindung ist je- 
doch der zweite Luftmischraum auf der anderen Seite des 
Heizkorpers angeordnet, so daB Raum geschaffen ist fur die 
Anordnung der Luftkanale. 
Durch die deutliche Reduzierung des Bauraums ist weite- 

25 rer Platz geschaffen fur zusatzliche, in der Instrumententafel 
angeordnete Gerate, wie beispielsweise Navigationsgerat, 
CD-Spieler oder dergleichen. 

Mit besonderem Vorteil ist der Heizkorper in etwa flach- 
liegend angeordnet, also insbesondere in etwa in einem 

30 rechten Winkel zum Verdampfer, so daB der erste Teilluft- 
strom den Heizkorper von oben nach unten und der zweite 
von unten nach oben oder umgekehrt durchstromen kann. 
Die Luftmischraume sind dann oberhalb und unterhalb des 
Heizkorpers angeordnet. In dieser Anordnung sind die Um- 

35 lenkungen der durch die Klimaanlage gefiihrten Luft erheb- 
lich reduziert. Die Kaltluft stromt dabei im wesendichen an 
dem Heizkorper vorbei, wohingegen die zu erwarmende 
Luft lediglich geringfiigig umgelenkt werden muB, um den 
Heizkorper von unten nach oben oder von oben nach unten 

40 zu durchstromen. Dadurch konnen Druckverluste vermie- 
den werden und insbesondere Luftstrdmungsgerausche 
stark reduziert werden. 

Ein weiterer, wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage ist ihre Kostenneutralitat. Die erflndungsge- 

45 maBe Ausfuhrung verursacht keinerlei zusatzliche Kosten 
gegeniiber bekannten Klimaanlagen fur die Klimatisierung 
von vier unterschiedlichen Klimatisierungszonen. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind drei in etwa 
parallel verlaufende Trennwande vorgesehen, so daB die 

50 Teilbereiche des Heizkorpers, in denen jeweils ein Teilluft- 
strom erwarmt wird, nebeneinander angeordnet sind und auf 
jeder Seite des Heizkorpers somit jeweils zwei Luftmisch- 
raume fiir insgesamt vier Klimatisierungszonen gebildet 
sind. Damit ist eine Klimaanlage zur Klimatisierung von 

55 vier Klimatisierungszonen geschaffen, die einen moglichst 
kleinen Bauraum aufweist. Die sich an die auf beiden Seiten 
des Heizkorpers angeordneten Luftmischraume anschlie- 
Benden Luftkanale konnen in einfacher Weise angeordnet 
werden ohne daB Platzprobleme auftreten. 

60 Vorteilhafterweise sind die beiden auBenliegenden Luft- 
mischraume dem Fondraum links und rechts und die beiden 
innen liegenden Luftmischraume dem Frontraum links und 
rechts zugeordnet oder umgekehrt. Insbesondere ist es vor- 
teilhaft, wenn die den Teilluftstromen fur den Fondraum zu- 

65 geordneten auBeren Teilbereich des Heizkorpers von oben 
nach unten und die den Teilluftstromen fiir den Frontraum 
zugeordneten inneren Teilbereiche des Heizkorpers von un- 
ten nach oben durchstromt werden, da dann die Luftmisch- 
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raume fur den Fondraum unten, also unterhalb des Heizkbr- 
pers und die fiir den Frontraum oberhalb des Heizkbrpers 
angeordnet sind, so dafi die sich an die Luftrnischraume fur 
den Fondraum anschlieBenden Luftfuhrungskanale nach un- 
ten im Bereich des Fahrzeugbodens in den Fondraum ge- 5 
fuhrt werden konnen und die sich an die Luftmischraume fur 
den Frontraum nach oben, bzw. zur Seite oberhalb der au- 
Benliegenden Bereiche und Luftmischraume fur den Fond 
hinweg zu den entsprechenden Ausstrbmern fur den FuB- 
raum, die Beliiftung und die Defrostdusen gefuhrt werden 10 
konnen. 

Vorteilhafterweise erstreckt sich die auf jeden Fall luftsei- 
tig stromabwarts des Heizkbrpers angeordnete Trennwand 
auch stromaufwarts des Heizkorpers durch den Kaltluftka- 
nal und bis in einen Kaltluftbereich zwischen einem Ver- is 
dampfer und dem Heizkorper, so daB die zu erwarmende 
Luft bereits ausgehend vom Kaltluftbereich bis zu den ein- 
zelnen Luftmischraumen getrennt gefuhrt wird. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung sind die Luftstrom- 
steuerelemente als in etwa mittig gelagerte Drehklappen 20 
ausgebildet, die leicht gebogen ausgefuhrt sind, damit die 
Drehklappen in ihrer Offenstellung die vorbeistromende 
Luftstromung giinstig fuhren konnen. Bei Veranderung der 
Temperatureinstellung, durch Offnen oder SchlieBen der 
Kaltluft- oder Warmluftklappen werden nur geringe Varia- 25 
tionen der Luftmenge erreicht. Dadurch konnen instabile 
Luftstrbmung beim Ubergang der Klappen von einer Warm- 
luftstellung in eine Kaltluftstellung oder umgekehrt vermie- 
den werden. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Heizkorper 30 
als ein mit Kuhlmittel fur ein Antriebsaggregat des Kraft- 
fahrzeugs durchstrbmbarer Warmetauscher ausgebildet, in 
dem elektrische Heizelemente integriert sind. Dann kann in 
der Kaltstartphase des Motors iiber die elektrischen Heizele- 
mente bereits eine ausreichende Heizleistung, unabhangig 35 
von der Durchstrbmungsrichtung der zu erwarmenden Luft 
durch den Heizkorper, erzielt werden. Der Heizkorper kann 
einstuckig ausgebildet sein. Alternativ konnte der Heizkor- 
per aber auch aus zwei nebeneinander angeordneten Einzel- 
heizkbrpern ausgebildet sein, wobei der eine Einzelheizkbr- 40 
per fiir die Erwarmung der Luft fiir die linke Fahrzeughalfte 
(Front- und Fondraum) und der andere fur die rechte Fahr- 
zeughalfte (Front- und Fondraum) vorgesehen ist, Eine 
Trennwand wiirde dann zwischen den Einzelheizkorpern 
verlaufen und jeder Einzelheizkbrper ware durch je eine 45 
weitere Trennwand in zwei Teilbereiche jeweils fur Front- 
und Fondraum aufgeteilt. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung im ein- 
zelnen erlautert. 50 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig, 1 einen Querschnitt einer erfindungsgemaBen Kli- 
maanlage entlang einer Linie I-I aus Fig. 3 im Bereich der 
Luftfuhrung fur Luft, die einem Frontbereich des Fahrzeu- 
ginnenraums zufuhrbar ist; 55 

Fig. 2 einen Querschnitt der erfindungsgemaBen Kli- 
maanlage der parallel zum Querschnitt der Fig. 1 verlauft 
entlang einer Linie U-II aus Fig. 3 im Bereich der Luftfuh- 
rung fur Luft, die einem Fondbereich des Fahrzeuginnen- 
raums zufuhrbar ist; 60 

Fig. 3 einen Querschnitt der erfindungsgemaBen Kli- 
maanlage entlang der Linien m-ni aus den Fig. 1 und 2; 

Fig. 4 eine Darstellung wieFig. 3 eines weiteren Ausfuh- 
rungsbeispiels. 

Eine in der Zeichnung dargestellte, erfindungsgemaBe 65 
Heizungs- oder Klimaanlage 10 weist ein Gehause 12 zur 
Fiihrung von zu temperierender Luft auf. Umluft und/oder 
Frischluft wird uber ein nicht dargestelltes Geblase und ei- 



nen Luftzufiihrkanal 14 einem Verdampfer 16 zur Abkiih- 
lung zugefuhrt. Die im Verdampfer 16 abgekiihlte Luft tritt 
aus dem Verdampfer 16 an seiner Luftaustrittsseite 18 aus 
und in einen Kaltluftbereich 20 ein, der sich stromab des 
Verdampfers 16 uber die gesamte Hbhe des Verdampfer 16 
erstreckt. Vom Kaltluftbereich 20 wird entweder Kaltluft an 
einem Heizkorper 22 vorbei und direkt Luftkanalen zuge- 
fuhrt, wie weiter unten naher beschrieben ist, oder ein Teil 
der Kaltluft wird uber den Heizkorper 22 gefuhrt und dort 
erwarmt und dann den Luftleitkanalen zugefuhrt. Zur Erzie- 
lung einer bestimmten Temperatur der mittels der Luftka- 
nale in den Fahrzeuginnenraum geleiteten Luft ist die Kalt- 
luft mit der Warmluft mischbar, wie dies im einzelnen wei- 
ter unten beschrieben wird. Der Heizkorper 22 ist bevorzugt 
als ein mit einem Kuhlmittel fur ein Antriebsagregat des 
Kraftfahrzeugs durchstrbmbarer Warmetauscher ausgebil- 
det und weist optional zusatzlich elektrische Heizelemente 
auf. Ein solcher Warmetauscher ist beispielsweise aus der 
DE44 33 814bekannt. 

Am unteren Ende des Kaltluftbereichs 20 ist ein Wasser- 
ablauf 24 vorgesehen, durch den im Verdampfer kondensier- 
tes und aus der Luftaustrittsseite 18 ausgetragenes Kondens- 
wasser ablaufen kann. 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage 10 ist zur Klimatisie- 
rung von vier unterschiedlichen Klimatisierungszonen im 
Fahrzeuginnenraum geeignet. Die vier Klimatisierungszo- 
nen sind in der Regel der Fahrerbereich, mit VL (vorne 
links) bezeichnet, der Beifahrerbereich, mit VR (vorne 
rechts) bezeichnet, der Fondbereich links, mit HL (hinten 
links) bezeichnet, und der Fondbereich rechts, mit HR (hin- 
ten rechts) bezeichnet. 

Damit die Luft fur die einzelnen Zonen getrennt vonein- 
ander temperierbar ist, ist die Klimaanlage stromabwarts 
des Kaltluftbereichs 20 durch drei Trennwande in vier ne- 
beneinander liegende, den Zonen HL, VL, VR und HR zu- 
geordneten Bereichen unterteilt. Von den drei Trennwanden 
sind wegen der zu einer Mittelebene M symmetrisch ausge- 
bildeten Anlage, von der in Fig. 3 nur die rechte Halfte dar- 
gestellt ist, nur die Trennwande 28 und 30 dargestellt, wobei 
die Trennwand 28 in der Mittelebene M liegt. Die Trenn- 
wande erstrecken sich luftstromseitig sowohl vor und hinter 
dem Heizkorper 22 von dem Kaltluftbereich 20 bis zu Aus- 
trittsbffnungen an denen sich Luftkanale anschlieBen. Luft- 
seitig sind damit die nebeneinander angeordneten Bereiche, 
in denen jeweils ein Teilluftstrom zur Versorgung der jewei- 
ligen Zone HL, VL, VR bzw. HR gefuhrt wird, getrennt. Der 
Heizkorper 22 ist in bekannter Weise als Warmetauscher 
ausgebildet, wobei die das Kuhlmittel des Antriebsaggre- 
gats fiihrenden Rohre eines Rohrrippenheizblocks parallel 
zu den Trennwandebenen verlaufen, so daB die durch den 
Heizkorper gefiihrten Teilluftstrbme der einzelnen Bereiche 
auch beim Durchstrbmen des Heizkbrpers 22 nicht mitein- 
ander vermischt werden. 

Alternativ kbnnten auch, wie in Fig. 3 dargestellt, zwei 
Einzelheizkbrper 22L und 22R zum Einsatz kommen, so 
daB die mittlere Trennwand 28 im Bereich der Heizkorper 
22L und 22R durchgehend ist. Die Einzelheizkbrper 22L 
und 22R sind in einer gemeinsamen Ebene nebeneinander- 
liegend angeordnet und bilden zusammen den Heizkorper 
22. 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage ist symmetrisch zu 
einer Mittelebene M ausgebildet, in der auch die mittlere 
Trennwand 28 liegt. Fiir das Verstandnis des Aufbaus der er- 
findungsgemaBen Klimaanlage ist es daher ausreichend, die 
Querschnitte aus den Fig. 1 und 2 entlang der Linien I-I und 
E-n aus der Fig. 3 zusammen mit der Darstellung aus Fig. 3 
zu betrachten. 

Zunachst werden anhand der Fig. 1 und 3 die Bereiche 
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und Elements der Klimaanlage beschrieben, die fur die Kli- Temperatur gemischte Luft iiber einen FondfuBraum/Fond- 

matisierung des Frontbereiches VR relevant sind: defrost-Luftkanal 70R und einen Fondbeliiftungsluftkanal 

Von dem Kaltluftbereich 20 kann Kaltluft uber einen 72R der entsprechenden Fondraumzone HR zugefiihrt wer- 

oberhalb des Heizkorpers 22R angeordneten Kaltluftkanal den. Der FondfuBraum/Fonddefrost-Luftkanal 70R fuhrt in 

32R in einen Mischraum 34R eintreten (Pfeile PI). Der 5 der Regel warmere Luft als der Fondbeliiftungskanal 72R, 

Kaltluftkanal 32Rist uber eine Kaltluftbypassklappe 36 ver- um dem FondfuBraum und/oder den Fondfensterscheiben 

schlieBbar. Der Kaltluftkanal 32R ist dabei begrenzt durch warmere Luft zufflhren zu konnen. 

das Gehause 12 und ein Gehauseelement 38, sowie durch In analoger Weise ist die Luft fur die Fondraumzone HL 

die Trennwande 28 und 30. In Fig. 1 ist ober- und unterhalb temperierbar. 

des Heizkorpers 22 die luftanstromseitige Kante 29 der 10 Wie insbesondere aus Fig. 3 hervorgeht, sind die Luft- 

Trennwand 30 zu erkennen. mischraume 34R und 34L von denen aus die Luft zum Fron- 

Uber eine Klappe 42R, die luftstromseitig vor dem Heiz- traum gefuhrt wird oberhalb des Heizkorpers 22 und die 

korper 22R angeordnet ist, kann zu erwarmende Kaltluft aus Luftmischraume 64R und 64L unterhalb des Heizkorpers 22 

dem Kaltluftbereich 20 von unten in einen Teilbereich 22VR angeordnet, so daB die sich an den Luftmischraumen an- 

des Heizkorper 22R eintreten (Pfeile P2) und durch diesen 15 schlieBenden Luftkanale in vorteilhafter und Bauraum spa- 

hindurchstromen und dabei erwarmt werden. Die Warmluft render Weise iibereinander angeordnet werden konnen. Ins- 

(Pfeile P3) kann durch eine mit Warmluftklappen 44R ver- besondere die Luftkanale 46R, 48R, 50R, 52R mit ihrem die 

schlieBbare Warmluftoffnung in den Mischraum 34R eintre- Eintrittsoffnungen der Luftkanale mit dem Luftmischraum 

ten und dort mit der Kaltluft vermischt werden. Die Warm- 34R verbindenden Zwischenstiick 74R sind quasi auf den 

luftklappe 44R kann als einstiickige Schwenkklappe ausge- 20 Teilbereich des Gehauses, der zwischen der Trennwand 30 

bildet sein oder aus mehreren Teilklappen 44R bestehen und der Seitenwand 60R angeordnet ist, draufgesetzt (Fig. 

(Fig. 3). 3). 

An den Luftmischraum 34R schlieBt sich ein Zwischen- Die Luftklappen sind teilweise gebogen, teilweise abge- 

stiick 74R an, von dem ein Defrostluftkanal 46R, ein Luftka- winkelt ausgefflhrt, um jeweils die an den Luftklappen vor- 

nal 48R zu einer an der rechten Fahrzeugseite angeordneten 25 beistromende Luft stromungsgiinstig fiihren zu konnen. 

Defrostseitendiise, ein Luftkanal 50R zu einer Beluftungs- Bevorzugt sind zwei Bediengerate, namlich eines im 

diise auf der rechten Fahrzeugseite, ein Luftkanal 51R zu ei- Frontbereich und eines im Fondbereich, vorgesehen, von 

ner in der Mitte der Instrumententafel angeordnete Beluf- denen aus die erflndungsgemaBe Heizungs- oder Klimaan- 

tungsduse und ein FuBraumluftkanal 52R abzweigen. Die lage zur Temperierung der jeweiligen Klimatisierungszone 

Luftkanale sind jeweils iiber eine Klappe 54R, 56R, 57R 30 steuerbar ist, wobei die Temperaturregelung iiber je einen 

bzw. 58R verschlieBbar (Fig. 3). Temperatursensor im Front- bzw. Fondbereich, ausgehend 

Die Luftkanale 46R, 48R, 50R, SIR und 52R fiihren je- von eingestellten Temperatursollwerten, automatisch er- 

weils nur in die rechte Fahrzeughalfte, so daB der Teilbe- folgt. 

reich zwischen den Trennwanden 28 und 30 zur Temperie- In Fig. 4 ist in der gleichen Darstellung wie in Fig. 3 ein 

rung der Luft fur die Zone VRdient. 35 Querschnitt eines weiteren Ausfuhrungsbeispiels darge- 

Da die Klimaanlage spiegelsymmetrisch zur Mittelebene stellt. In dieser Ausfuhrung zweigt der FuBraumluftkanal 

M ausgebildet ist, wird in analoger Weise in dem Teilbereich 52R nicht von dem Luftmischraum 34R fur den Frontraum 

zwischen den Trennwanden 26 und 28 die Luft fur die Zone VR sondern von dem Luftmischraum 64R fur den Fond- 

VL temperiert und von dem entsprechenden Luftmischraum raum HR ab. Der Luftmischraum 64R ist dann nicht aus- 

34L in entsprechende Luftkanale, die nicht naher dargestellt 40 schlieBlich der Fondraumzone HR sondern auch dem FuB- 

sind, gefuhrt. raum der Frontraumzone VR zugeordnet. 

Die beiden innen liegenden Teilbereich zwischen den Durch diese Abzweigung des FuBraumluftkanals 58R von 

Trennwanden dienen somit der Temperierung der Luft fur dem Luftmischraum 64R kann bei geeigneter Einstellung 

den Frontraum, wobei der Heizkorperteilbereich 22VL bzw. der Mischtemperaturen fur den Front- und den Fondraum, in 

22VR von unten nach oben durchstromt wird. 45 der Frontraumzone VR eine gewunschte Temperaturschich- 

Nach auBen zur Seite der Klimaanlage hin (Fig. 3) sind tung erreicht werden, d. h. eine Temperaturdifferenz inner- 

neben den beiden innen liegenden Teilbereichen weitere halb der Zone VR zwischen dem FuBraumbereich und dem 

Teilbereiche angeordnet, wobei der Teilbereich zwischen Oberkorper- oder Kopfbereich. In der Regel wird es als an- 

der Trennwand 30 und einer Seitenwand 60R des Gehauses genehm empfunden, daB die FuBraumtemperatur etwas ho- 

12 dem Fondraum rechts (HR) zugeordnet ist und dement- 50 her liegt als die Kopfraumtemperatur. Gleiches gilt selbst- 

sprechend der Teilbereich zwischen der in Fig. 3 nicht dar- verstandlich auch fur die linke Halfte, also fur den FuBraum- 

gestellten linken Trennwand und einer linken Seitenwand luftkanal, der von dem Luftmischraum fur den Fondraum 

(in Fig. 3 nicht dargestellt) dem Fondraum links (HL) zuge- HL abzweigt. In der Zeichnung ist der besseren Ubersicht- 

ordnet ist. lichkeit halber nur die rechte Halfte dargestellt. 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt entlang der Linie II-II aus 55 In dieser Ausfuhrungsfom ist also eine Klimaanlage ge- 

Fig. 3, also durch den Teilbereich in dem die Luft fur die schaffen, mit der nicht nur vier Zonen des Innenraumes un- 

Zone HR temperiert wird. Hier ist eine Kaltluftbypass- terschiedlich temperierbar sind, sondern zusatzlich noch in- 

klappe 62R unterhalb des Heizkorpers 22R angeordnet, so nerhalb der vorderen beiden Zonen VR und VL eine Tempe- 

daB Kaltluft von dem Kaltluftbereich 20 in einen unterhalb raturschichtung zur weiteren Erhohung des Komforts ge- 

des Heizkorpers 22R angeordneten Luftmischraum 64R ein- 60 schaffen werden kann. 
stromen kann (Pfeile P4). Oberhalb des Heizkorpers 22R ist 

luftstromseitig vor dem Heizkorper eine Klappe 66R ange- Patentanspriiche 
ordnet, die eine EinlaBoffnung 68R freigeben kann, durch 

die Kaltluft von oben in den Teilbereich 22HR des Heizkor- 1 . Heizungs- oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, 

pers 22R eintreten kann (Pfeile PS) und dort erwarmt wird. 65 mit einem Heizkorper zur Erzeugung von Warmluft, 

Die aus dem Teilbereich 22HR austretende Warmluft dringt mit wenigstens einem an dem Heizkorper vorbeige- 

unmittelbar in den Luftmischraum 64R ein (Pfeile P6). Von fiihrten Kaltluftkanal, mit in Stromungsrichtung hinter 

dem Luftmischraum 64R kann die dort auf eine bestimmte dem Heizkorper vorgesehenen Luftmischraumen, die 
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durch wenigstens eine Trennwand voneinander ge- 
trennt sind und in die Luftmischraume jeweils Kalt- 
und Warmluft durch Luftstromsteuerelemente regelbar 
einleitbar ist, um die Luft in jedem Mischraum auf eine 
bestimmte Mischtemperatur zu mischen, um den we- 5 
nigstens zwei Klimatisierungszonen separat temperier- 
bare Luft zufuhren zu konnen, dadurch gekennzeich- 
net, dass wenigstens ein erster, in dem Heizkorper (22) 
zu erwarmenderTeilluftstrom einen ersten, zugeordne- 
ten Teilbereich (22VR und 22VL) des Heizkorpers (22) 10 
in eine erste Richtung durchstromt und wenigstens ein 
zweiter, in dem Heizkorper (22) zu erwarmender Teil- 
luftstrom einen zweiten, zugeordneten Teilbereich 
(22HR und 22HL) des Heizkorpers (22) in eine zweite, 
der ersten Richtung entgegengesetzte Richtung durch- 15 
stromt. 

2. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Heizkorper (22) in 
etwa flachliegend angeordnet ist. 

3. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 20 
2, dadurch gekennzeichnet, dass drei in etwa parallel 
verlaufende Trennwande (26, 28, 30) vorgesehen sind, 

so dass die Teilbereiche (22HL, 22VL, 22VR, 22HR) 
des Heizkorpers (22) nebeneinander angeordnet sind 
und auf jeder Seite (oberhalb und unterhalb) des Heiz- 25 
korpers (22) jeweils zwei Luftmischraume (34R, 34L 
und 64R, 64L) fur insgesamt vier Klimatisierungszo- 
nen (VL, VR, HL, HR) gebildet sind. 

4. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die beiden auBen gelege- 30 
nen Luftmischraume (64L und 64R) dem Fondraum 
links und rechts und die beiden innenliegenden Luft- 
mischraume (VL und VR) dem Frontraum links und 
rechts zugeordnet sind oder umgekehrt. 

5. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 3 oder 35 
4, dadurch gekennzeichnet, dass die den Teilluftstro- 
men fur den Fondraum zugeordneten auBeren Teilbe- 
reiche (22HR und 22HL) des Heizkorpers (22) von 
oben nach unten und die den Teilluftstromen fur den 
Frontraum zugeordneten inneren Teilbereiche (22VR 40 
und 22VL) des Heizkorpers (22) von unten nach oben 
durchstromt werden. 

6. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Teilbereich jeder Trennwand (28, 30) sich auch 45 
iiber den Kalduftkanal bis in einen stromaufwarts des 
Heizkorpers (22) gelegenen Kaltluftbereich (20) zwi- 
schen einem Verdampfer (16) und dem Heizkorper (22) 
erstreckt. 

7. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 50 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Luftstromsteuerelemente als in etwa mittig gela- 
gerte Drehklappen ausgebildet sind, die leicht gebogen 
oder abgewinkelt ausgefuhrt sind, damit die Drehklap- 
pen in ihrer Offenstellung die vorbeistromende Luft 55 
stromungsgiinstig fuhren konnen. 

8. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Heizkorper als ein mit Kiihlmittel fur ein Antriebs- 
aggregat des Kraftfahrzeugs durchstrombarer Warme- 60 
tauscher ausgebildet ist und in dem Warmetauscher 
elektrische Heizelemente integriert sind. 

9. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein FuBraumluftkanal (52R bzw. 52L) fur den Fron- 65 
traum (VR bzw. VL) von dem Luftmischraum (64R 
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bzw. 64L) fur den Fondraum (HR bzw. HL) abzweigt. 
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